ENTWURF 25.09.2023
Larmaktionsplanung gem. 8 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Gemeinde
Rade b. Rendsburg

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fir die Larmaktionsplanung zustandige Behorde

Name der Stadt/Gemeinde: Rade b. Rendsburg
Amtlicher Gemeindeschlissel: 01058132
Vollstandiger Name der Behorde: Amt Eiderkanal

Stral3e: Schulstral3e
Hausnummer: 36

PLZ: 24783

Ort: Osterronfeld

E-Mail: info@amt-eiderkanal.de
Internet-Adresse: www.amt-eiderkanal.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstrafRen, Haupteisenbahnstre-
cken und ggf. anderer Larmquellen, fir die der Larmaktionsplan aufgestellt wird

Die Gemeinde Rade b. Rendsburg liegt im Kreis Rendsburg-Eckernférde im mittleren Schleswig-
Holstein aulRerhalb der Ballungsgebiete. Hier leben ca. 212 Einwohnende (Stand 31.01.2023) auf
einer Flache von 6,52 km?. Hieraus ergibt sich eine Einwohnerdichte von 33 E/km?.

Die Gemeinde Rade b. Rendsburg ist verkehrlich Gber die Landesstral3e L 47 an das Uberregio-
nale StralRennetz angebunden. Die westlich angrenzende Bundesautobahn A 7 und die stdlich ge-
legene A 210 gewéhrleisten eine gute Verkehrsanbindung.

Das Gemeindegebiet wird durch die Schifffahrtsstraf3e des Nord-Ostsee-Kanals im Westen be-
grenzt.

Zu bertcksichtigen bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden Hauptverkehrsstral3en
mit einem jahrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von mehr als drei Millionen:

e Bundesautobahn A 7

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in 88 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung Uber die LArmkartierung —
34.BImSchV.

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Larmgrenzwerte, die als Kriterien flr die Evaluierung und Umsetzung von Malinahmen zur Be-
k&dmpfung und Minderung von Larm in dem von dem Aktionsplan erfassten Gebiet verwendet wer-
den, sind Anhang Il der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung dokumentiert.

Belastungen durch Larm konnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation, durch
Schlafstérungen oder durch eine eingeschrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse und Balkon
ausdrucken. Hier will die Europaische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie entgegenwirken, in
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dem sie fordert, den Larm von Hauptverkehrswegen, Gro3flughafen sowie Ballungsraumen zu kar-
tieren und die Offentlichkeit tiber die Ergebnisse zu informieren. Fur Bereiche mit (zu) hohen Ge-
rauschbelastungen sind unter Mitwirkung der Offentlichkeit Aktionspléane zur Larmminderung zu
erarbeiten.

Der Umgebungslarmrichtlinie sind keine Anhaltspunkte dafir zu entnehmen, ab welchen Pegel-
werten Lpen und Lyighe l&rmmindernde MalRnahmen entwickelt und umgesetzt werden sollen. Auch
die nationale Umsetzungsgesetzgebung konnte hier nicht zu einer Konkretisierung beitragen. So
war auch die urspriinglich von der Bundesregierung vorgesehene Festlegung eines Pegelwertes
von 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnign: flir alle LArmarten im Bundesratsverfahren nicht durchzuset-
zen. Diese Pegelwerte von 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnigh: decken sich mit der ersten Stufe der
vom Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umweltgutachten 2008 zur Vermeidung von Gesund-
heitsgefahrdung geeignet befundenen Umwelthandlungszielen.

Haushaltsmittel fir LArmminderungsmalfinahmen an bestehenden Bundesautobahnen und Bun-
desstraRen konnen bei Uberschreitung der Larmsanierungswerte von 64 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden.

StralRenverkehrsrechtliche Mal3nahmen entspr. Larmschutz-Richtlinien-StV (23.11.2007) sind
durch die StraRenverkehrsbehdérden anzuordnen. Bei Uberschreitung der Vorsorgegrenzwerte der
16. BImSchV sind die tatbestandlichen Voraussetzungen fir ein Tatigwerden der StralRenverkehrs-
behdrde erfillt und die Behérde hat unter Gebrauch ihres Ermessens Uber Beschrankungen des
flieRenden Verkehrs zu entscheiden bzw. ist bei einem entsprechenden Antrag zu einer Ermes-
sensentscheidung verpflichtet. Werden jedoch die Werte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV mit
70 dB am Tag und 60 dB in der Nacht in einem allgemeinen Wohngebiet tberschritten, wird sich
ein Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung gegebenenfalls auch auf null reduzieren.
(siehe Nr. 3.3 ,Verkehrslarmschutz an Bestandsstralen“ WD7-3000-021/16, Wissenschaftliche
Dienste des Deutschen Bundestages).

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen durch

N . Summe: 90
Larm von Hauptverkehrsstral3en ausgesetzt sind:
Uber 55 bis 60: 80
Uber 60 bis 65: 10
Uber 65 bis 70: 0
Uber 70 bis 75: 0
Uber 75: 0
... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnigh: durch Summe: 40

Larm von Hauptverkehrsstral3en ausgesetzt sind:
tber 50 bis 55:

tber 55 bis 60:
tber 60 bis 65:
tber 65 bis 70:
tber 70:

o O o o o

... ischamische Herzkrankheiten durch Larm von

0
Hauptverkehrsstral3en erleiden:
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... eine starke Belastigung durch Larm von Haupt-

) 11
verkehrsstral3en ausgesetzt sind:

... eine starke Schlafstérung durch Larm von >
Hauptverkehrsstraf3en erleiden:

Geschatzte Zahl der durch Larm von Hauptverkehrsstral3en belasteten Flachen, Wohnungen und
Schulen in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... Flachen:

Loen dB(A) km?
Uber 55: 3,27
Uber 65: 0,63
Uber 75: 0,09

... Wohnungen: Loen dB(A) Gebaude
Uber 55: 41
uber 65: 0
uber 75: 0

... Schulen: Loen dB(A) Einzelgebaude
uber 55: 0
uber 65: 0
uber 75: 0

2.2 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt
sind

Es sind ca. 90 Personen und somit rund 43 % der Einwohnenden der Gemeinde Rade b. Rends-
burg durch Umgebungslarm tber 55 dB(A) Loen verursacht durch Hauptverkehrsstraf3en betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tiber 65 dB(A) Loen oder
Uber 55 dB(A) Lnight Sind keine Personen betroffen.

Sehr hohen Belastungen mit Lpen Uber 70 dB(A) oder einem Lyign: Uber 60 dB(A) sind keine Perso-
nen ausgesetzt.

Es resultiert eine Fallzahl von 11 stark beldstigten Personen sowie eine Anzahl von 2 Personen mit
starker Schlafstorung.

Infolge dieser Verkehrslarmexpositionen treten keine Falle von ischamischen Herzkrankheiten auf.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedurftige Situationen

Die Autobahn A 7 ist ursachlich fur die Larmbelastung der im westlichen Gemeindegebiet gelege-
nen Wohnnutzung, insbesondere entlang der Friedhofsallee und Alten Dorfstral3e. Diese besteht
Uberwiegend aus Einzelhdusern.

An dieser Wohnbebauung werden mit Lpen bis 62 dB(A) und Lnign: bis 54 dB(A) die hdochsten Belas-
tungen erreicht. Die héchste Larmkennziffer wird aufgrund der Pegel und der beidseitigen Einfami-
lienhausbebauung im Einmundungsbereich der Friedhofsallee zur DorfstralRe erreicht; dennoch
liegt sie im unteren Bereich. Im weiteren Verlauf der Autobahn befinden sich landwirtschaftliche
Flachen, die von dem Larmpegel nur in den Freiflachen beeintrachtigt werden.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch Stral3enverkehrslarm liegen somit
entlang der Bundesautobahn A 7 im Zuge der Zufahrt zur Rader Hochbriicke Gber den Nord-Ost-
see-Kanal.



2.4 Kriterien fur die Prioritatensetzung bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplans

Durch den Neubau der Rader Hochbriicke im Zuge der A 7 erfolgen flachenhaft wirkende Larm-
schutzmalinahmen, sodass keine besonderen Prioritaten gesetzt werden.

3.

Malnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Larmminderung

Bereits vorhandene MalRhahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstral3en:

Verstetigung der
Geschwindigkeit

Ifd. | MalRnahmenart Erlauterungen (Wo, Was)
Nr.
2 MaRnahmen zur Bundesautobahn A 7

Gemeindestraflden

sen.

Aufgrund des baulichen Zustandes der Rader Hochbriicke gilt seit
Beginn der Bauphase auf dieser derzeit eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 60 km/h fir alle Fahrzeuge. Die damit einherge-
hende Larmminderung soll bis zur Fertigstellung des Ersatzbau-
werks im Jahr 2026 erhalten werden.

In der Vergangenheit wurden bereits grof3flachig im gesamten
Siedlungsbereich der Gemeinde eine Tempo-30-Zone zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit und zur Larmreduzierung ausgewie-

3.2 Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fir die nachsten funf Jahre (einschlieRlich

der MaBhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete)

Geplante MafRnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstraf3en:

Ifd. | MaBnahmenart Erlauterungen (Wo, Was) Erlauterungen Kosten
Nr. des erwarteten der Mal3-
Nutzens nahme [€]
(freiwil-
lige An-
gabe)
1 Anderung des (kontinuierliche MalRnahme) Absenken des

Emissionspegels

MalRnahmen am
StralR3enbelag

Einwirkung auf den jeweiligen
Stral3enbaulasttrager zur Ver-
wendung von larmmindernden
Bauweisen der Fahrbahn-Deck-
schicht. Eine L&rmminderung um
-2 dB(A) ist regelmaRig der Fall
bei Deckenerneuerungen von &l-
teren Gussasphalt- oder Asphalt-
beton-Fahrbahnen durch heutige
Bauweisen z.B. in Asphaltbeton
0/11 ohne Absplittung.

Pegels um 2 bis zu
3 dB(A)




-5-

Bei anstehenden Deckenerneue-
rungen von Gemeindestral3en er-
folgt die Anwendung von larmar-
men Asphaltarten wie Asphaltbe-
ton AC 11, Larmtechnisch opti-
miertem Asphalt AC D LOA oder
dunner Asphaltdeckschicht in
HeilRbauweise auf Versiegelung

aus DSH-V 5.
2 Larmschutzwéande Bundesautobahn A 7 Absenken des Pe-
Im Rahmen des Ersatzneubaus ggls durch d'e__
Larmschutzwande

der Rader Hochbricke erfolgt der
sechsstreifige Ausbau des Stre-
ckenabschnitts zwischen dem AK
Rendsburg und der AS Rends-
burg/ Budelsdorf. Diese Mal3-
nahme entspricht einer ,wesentli-
chen Anderung‘ im Sinne der
Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) der StralRenbau-
lasttrager ist daher verpflichtet,
die Grenzwerte fur LArmvorsorge
einzuhalten.

um bis zu 7 dB(A).
Hinzu kommt der
gegeniber der
Larmkartierung
verbesserte Stra-
Renbelag mit Ab-
senkung des Pe-
gels um -2 dB(A).

Im Bereich der Gemeinde Rade
b. Rendsburg wird auf der Ost-
seite auf rund 1.590 m L&nge
eine Larmschutzwand mit 3,0 m
Hohe tiber Rader Insel und Nord-
Ostsee-Kanal errichtet.

Insgesamt weisen die Larm-
schutzwénde uber die Briicke
hinweg weitere Langen in der
Gemeinde Borgstedt auf.

MalRnahmen am Zusatzlich wird die Fahrbahn mit

Stral3enbelag larmmindernder Deckschicht mit
einer Minderung von -2 dB(A)her-
gestellt.

An allen Gebauden der Ge-
meinde Rade b. Rendsburg wer-
den die Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) eingehalten.

Schallddmmung an
Gebéauden

Erlauterungen des erwarteten Nutzens

Mit der in Umsetzung befindlichen Mal3nahme des aktiven LArmschutzes an der Bundesautobahn

A 7 wird eine Einhaltung und Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-

verordnung (16. BImSchV) im gesamten Siedlungsschwerpunkt der Gemeinde erreicht. Die Mal3-

nahmen fihren zu einer deutlichen Minderung der Anzahl der durch Stral3enverkehrslarm betroffe-
nen Personen in der Gemeinde.



3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm
Konzeptionelle Ansétze

e Bei allen zukinftigen gemeindlichen Planungen wird der Larmschutz auch weiterhin als Pla-
nungsziel verfolgt. Durch die Aufnahme des Larmschutzes in das stadtebauliche Leitbild der
Gemeinde wird der Aspekt des Immissionsschutzes in allen kommunalen Planungen gestarkt.

e Im Sinne einer langfristigen Larmvorsorge sind Ma3nahmen zum Schutz vor Verkehrslarm der
Stral3en auch weiterhin in der Bauleitplanung zu ergreifen. Bei Ausweisung neuer Wohngebiete
oder neuer Wohnbauflachen sind die Baugrenzen in einem angemessenen Abstand zur Schall-
guelle anzuordnen. Weiterhin sind passive LarmschutzmafRnahmen an den Gebauden vorzuse-
hen. Ferner kann auf Ebene der Bauleitplanung auf die Gebaudestellung eingewirkt werden.
Auch die Zulassung von Balkonen, Terrassen und anderen Au3enwohnbereichen kann aus-
schlie3lich auf der larmabgewandten Seite erfolgen.

MaRnahmen an GemeindestralRen

e Als langfristig umzusetzende Larmminderungsmafinahme sollen die Fahrbahndeckschichten
mit larmmindernden Fahrbahnbelagen versehen werden. Durch die Randbedingungen (Einbau-
situation, Durchfihrung von Aufgrabungen, etc.) und die Verkehrssituationen (viele Lenk-, Be-
schleunigungs- und Verzdgerungsvorgange und daraus resultierend gréf3ere horizontale Scher-
krafte) bedingt, empfiehlt es sich, Belage mit einer Textur einzusetzen, die wenig mechanische
Anregung verursacht. Es bieten sich der larmarme Splittmastixasphalt SMA LA, die larmopti-
mierte Asphaltdeckschicht LOA, die diinne Asphaltdeckschicht in HeilBbauweise auf Versiege-
lung DSH-V und eventuell auch Splittmastixasphalte SMA und Asphaltbetone AC an.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete
Angabe, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden: ja
Als Ubergreifende Schutzmaf3nahme gilt fur jedes der festgesetzten ruhigen Gebiete:

¢ Andere Planungstrager sowie die Kommune selbst haben das jeweilige ruhige Gebiet bei Pla-
nungen zu bericksichtigen und Steigerungen der vorhandenen Larmbelastung zu vermeiden.

Ifd. Nr. | Name des ruhigen Gebiets Art des ruhigen Gebiets | SchutzmalRnahmen
(freiwillige Angabe)

1 Wanderweg ,Nord-Ostsee-Ka- Naherholung mit Wander- | Larmbelastung halten
nal weg

2 Sport- und Spielplatz sudlich der | Spielplatz Larmbelastung wird
Friedhofsallee durch Larmschutz-

maflnahmen an der
A 7 Rader Bricke um
rund 2 dB(A) gesenkt

Die raumliche Ausdehnung der jeweiligen ruhigen Gebiete ist dem Geoportal Umgebungslarm
(LfU) (gdi-sh.de) zu entnehmen.



https://danord.gdi-sh.de/viewer/resources/apps/umgebungslaerm/index.html?lang=de#/
https://danord.gdi-sh.de/viewer/resources/apps/umgebungslaerm/index.html?lang=de#/

3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir die
sich der StraBenverkehrslarm durch die vorgesehenen MaRnahmen innerhalb der
nachsten funf Jahre reduziert

Durch die Malinahmen des Larmaktionsplanes werden geschéatzt 160 Personen von StralR3enver-
kehrslarm entlastet.

4, Mitwirkung der Offentlichkeit
4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung
von: ... Bis: ...

4.2 Art der 6ffentlichen Mitwirkung
pflichtige Angaben der Gemeinde:

4.3 Art der Interessentrager, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen haben

freiwillige Angaben der Gemeinde:

Anzahl der Personen, die an der ¢ffentlichen Konsultation teilgenommen haben

freiwillige Angaben der Gemeinde:

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit
Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Konsultation Stellungnahmen eingegangen sind:
(ja/nein)

Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Konsultation eingegangenen Stellungnahmen in den LAP
aufgenommen wurden

(ja/nein)

Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation tiberarbeitet wurde:

(ja/nein)

Erlauterung, wie der Larmaktionsplan nach der éffentlichen Konsultation Giberarbeitet wurde:

pflichtige Angaben der Gemeinde:



4.5 Dokumentation
Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Link zur Webseite mit Dokumenten der 6ffentlichen Konsultation:
freiwillige Angaben der Gemeinde:

S. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Geschatzte Gesamtkosten (fur die Aufstellung) des Aktionsplans (ohne Mafinahmenumsetzung)
freiwillige Angaben der Gemeinde:

Geschatztes Kosten-Nutzen-Verhaltnis der im Aktionsplan beschriebenen Maf3nahmen
freiwillige Angaben der Gemeinde:

6. Evaluierung des Aktionsplans
6.1 Uberpriufung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen
sind:

(ja/nein)

Wenn ja: Erlauterung der geplanten Regelungen fir die Uberpriifung der Umsetzung des Larmakti-
onsplans

freiwillige Angaben der Gemeinde:

6.2 Uberprufung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans vorgesehen
sind:

(ja/nein)
Geplante Regelungen fiir die Uberprifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans

freiwillige Angaben der Gemeinde:



7. Inkrafttreten des Aktionsplans
7.1 Der Larmaktionsplan tritt in Kraft

am:

7.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des Larmaktionsplans
freiwillige Angaben der Gemeinde

zum:

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet

pflichtige Angaben der Gemeinde:

(Ort, Datum)

(Unterschrift, Stempel)



